Tips vom ATE Bremsenfachmann

Korrekter Einbau der Bremsscheibe.

Tip 1:
Rad/Reifen

¢ Einwandfrei ausgewuchtet.

e Kein Hohen- oder
Seitenschlag.

e Felgen-Rund- und -Planlauf
i.0.

® Nur mit vorgeschriebenem
Anziehdrehmoment in rich-
tiger Reihenfolge (gleichma-
Big Uber Kreuz) anziehen.

Tip 2:
Bremssattel

e Guter Allgemeinzustand.

e Schutzkappen nicht
beschadigt.

e Kolben einwandfrei gangig.

e Fiihrungselemente i.0.
(FUhrungshllsen, Fihrungs-
bolzen u. Flihrungsbahnen).

* Neue Bremsbelage in der
Sattel- /Halterfiihrung gut
beweglich.

Tip 3: Bremsbelage

® Nur neue ATE Original
Bremsbelage oder freigege-
bene Beldge verwenden.

® Zugehdrige Belage nach
Fahr- zeugtyp/Baujahr
genau aus- wahlen.

* Bremsbeldge mdglichst
sanft einbremsen; unnétige
Gewaltbremsungen
wahrend der ersten 200 km
vermeiden.

* Nur achsweise
austauschen;mussen aus
einer Verpackung kommen.

e Korrosionsschutz mit geeig-
netem Reiniger vollstéandig
entfernen.

¢ Flanschflache/Zentrierung —
je nach Ausfiihrung auBen

oder innen — muB sauber,
gratfrei und ohne Bescha-
digung sein.
Bei innenbellifteten Brems-
scheiben ggf. Drehrichtung
beachten; Wuchtklammern
nicht entfernen.

Sauber zentrieren mit vor-
geschriebenem Anziehdreh-
moment in richtiger Reihen-
folge anziehen. Herstelleran-
gabe: meist Uber Kreuz, je-
doch Praxis-erfahrung: oft in
zwei Stufen im Uhrzeigersinn.
Mit Austausch der Brems-
scheiben auch neue ATE
Original Bremsbelage oder
freigegebene Bremsbelage
achsweise montieren.

Bei Problem-Fahrzeugen
Bremsscheiben mit vorge-
schriebenem Anziehdreh-
moment anflanschen. Mit
MeBuhr 10 mm von AuBen-
5rand auf der Reibflache den
Seitenschlag prifen.

Bei Uiberhdhtem Seiten-
schlag — wenn mdglich —
Bremsscheibe mit dem
Lochkreis stufenweise ver-
setzen und erneut Seiten-
schlag priifen.

Tip 5:
Radnabe

e Flanschflache/Zentrierung
mit Schmirgelleinen
abziehen; muB metallisch
blank sein.

¢ Keine Gleitpasten (z.B.
Kupferpaste) auftragen.

e Es darf kein Rost oder
Schmutz vorhanden sein.

¢ Die Flanschflache/Zentrie-
rung darf nicht verzogen
oder beschéadigt sein.

¢ Flanschflache/Zentrierung
auf Planlauf und Ebenheit
prifen.
Achtung! Nabenschlag
flhrt zu ca. doppelt so
groBem Scheibenschlag.

¢ Bei Anflanschung der
Bremsscheibe: Anzieh-
drehmoment und richtige
Reihenfolge (gleichmaBig
Uber Kreuz) einhalten.

Tip 6:
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e | enkerbuchsen/Silent-
blécke durfen nicht weich/
ausgeschlagen sein.

¢ Eventuell durch harte
Ausfuhrung ersetzen.

e Stabilisator-Gummibuchsen
durfen nicht weich/ausge-
schlagen sein.

o StoBdampfer/Federbein
muB einwandfrei funktions-
fahig sein.

¢ \orderachseinstellung muB
die Herstellerwerte erfillen.

e Priifen auf VerschleiB oder
Beschadigung.

e VorschriftsmaBig einstellen
und sichern.

Tip 8:

Lenktber-
tragungsteile
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e Lenkgetriebe auf VerschleiB
prufen.

¢ Spurstangenkopfe/Zwischen-
hebel durfen nicht
ausgeschlagen sein.

e | enkungsdé@mpfer einwandfrei
funktionsfahig.

Problem: Rubbeln!

Sicherheit und Komfort der

Original ATE Bremsscheiben werden
auf Dauer nur gewahrleistet, wenn die
angegebenen Einbaubedingungen
eingehalten werden. Oft fihren fehler-
hafte Peripherieeinflisse zu ungleich-
maBigem Scheibenfreigang, der
L»2Auswaschungen” verursacht, die
zum ,Rubbeln” fUhren.

Wir haben daher fir Sie 8 Tips
erarbei-tet, damit unserere
Bremsscheiben stets einwandfrei
funktionieren und das Bremsscheiben-
,Rubbeln” verhindert wird.
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